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CONVERSIÓN EN MOTONAVE DEL VAPOR

J. J. SISTER
The MOTOR SHIP
Mayo de 1924 

Conversión de un barco de pasaje de 17 nudos.
Buque de 28 años de antigüedad equipado con maquinaria Diésel de 6.000 b.h.p. 
The MOTOR SHIP. Mayo 1924

Hace poco se publicó en estas columnas que el vapor de pasajeros español de doble hélice J.J.Sister se estaba reconvirtiendo en motonave en el astillero Fyenoord de Rotterdam. Las pruebas se han llevado a cabo recientemente, y el mes pasado ha realizado su primer viaje, como buque a motor, desde Rotterdam a Cartagena, en 100 horas, a una velocidad promedio de 15,88 nudos.


Fue construido en 1896 por N. Odero, en Sestri Ponente (Italia), por encargo de la Societa di Navegazione Generale Italiana, y originalmente llevó el nombre de Galileo Galilei. Hace 12 años, el buque fue adquirido por la Compañía Trasmediterránea, Valencia, España, y renombrado J.J.Sister. Sus dimensiones principales son las siguientes:

Eslora e.p.p.  . . . . . . . .      81,68  m
Manga máxima  . . . . . .      11,20  m
Puntal de trazado . . . . .        6,91  m
Francobordo de verano  .     1.524  mm
Desplazamiento   . . . . . . .  2.860  tons. 
Para los pasajeros de primera clase hay un comedor-salón, sala de música, sala de fumadores y 20 camarotes. En total, se pueden acomodar 59 pasajeros de primera clase. La acomodación de segunda clase son un comedor-salón y camarotes para 42 pasajeros. El entrepuente de la bodega nº 3 y la zona bajo cubierta de la bodega nº 2 alojan a los pasajeros de tercera clase.

La instalación de la maquinaria es algo inusual. Se compone de dos motores MAN, cuatro tiempos, simple acción y 10 cilindros cada uno, cuyo diseño se desarrolló durante la guerra, con objeto de ser instalados en los submarinos de crucero alemanes. Fueron construidos por Fyenoord Co., bajo licencia, y cada cilindro tiene 530 mm de diámetro y 530 mm de carrera. En este barco no están destinados a funcionar a su máxima velocidad de 390 rpm, con una potencia correspondiente de 3.000 CV. Así, por ejemplo, en el trayecto de Rotterdam a Cartagena, referido anteriormente, la velocidad de los motores fue de 204 rpm alcanzando 15,88 nudos. En las pruebas se desarrollaron 2.800 b.h.p. a 200 rpm y se alcanzó una velocidad de 15,5 nudos.


Los pistones son de dos secciones con la parte superior refrigerada por aceite, y la refrigeración de los cilindros es por circulación de agua. El aceite usado es el mismo que el utilizado para lubricar el motor. El sistema de marcha atrás es de accionamiento hidráulico, pero, si se desea, puede ser accionado por medio de una bomba manual. Se ha constatado que el proceso completo de inversión de marcha desde todo-avante hasta todo-atrás se lleva a cabo en 30 segundos, lo que parece ser un período inusualmente largo.

Anteriormente el buque estaba equipado con dos máquinas alternativas de vapor de triple expansión, de 2.095 IHP a 110 rpm cada una. A plena potencia, se alcanzaba una velocidad de 17,5 nudos. El vapor se suministraba con dos calderas escocesas de 4,42 m de diámetro y 6,10 m de longitud, dotadas con ocho  hornos cada una.
Estas calderas han sido retiradas, y se han instalado un par de calderas escocesas de 2,36 m de diámetro y 2,44 m de longitud para suministrar vapor a los servicios auxiliares. Además de la instalación de la nueva maquinaria, en la factoría de Fyenoord se han llevado a cabo reparaciones importantes en el casco del J.J.Sister así como en la cámara de pasaje. Entre la maquinaria que se ha mantenido en la sala de máquinas está una bomba de lastre, una bomba sanitaria, bombas de agua de alimentación y la dínamo accionada con vapor, aunque se ha instalado una dínamo a vapor adicional de 12 kW, además de diversas bombas auxiliares, en su mayoría, accionadas con vapor. Los silenciadores se han dispuesto en la chimenea.
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A 17-KNOT CONVERTED PASSENGER SHIP.
28-year-old Vessel Equipped with 6.ooo b.h.p. Diesel Machinery
The MOTOR SHIP may 1924
Some time ago it was announced in these columns that the Spanish twin-screw passenger steamer J. J. Sister was undergoing conversion to a motor vessel at the Fyenoord Yard, Rotterdam. Trials have recently been run after the conversion, and last month the ship made her maiden voyage as a motor vessel from Rotterdam to Cartagena, in 100 hours, at a mean speed of 15,88 knots.

She was built in 1896 by N. Odero, at Sestri Ponente (Italy), to the order of the Societa di Navegazione Generale Italiana, and was originally named Galileo Galilei. About 12 years ago, the vessel was purchased by the Compañía Trasmediterránea, Valencia, Spain, and renamed “J. J. Sister”. The main dimensions are as follow:
Length, b.p.  . . . . . . . .      268  ft.

Beam, extreme  . . . . . .       36  ft.  9  ins.

Moulded depth   . . . . . .       22  ft.  8  ins.

Summer freeboard   . . .         5  ft.

Displacement   . . . . . . .  2.860  tons.  


For first-class passengers there are a dining-saloon, music-room, smoking-room and 20 cabins. In all, 59 first-class passengers can be carried. In the second-class accommodation are a dining-saloon and cabins for 42 passengers. The tween deck in hold No.3 and the under-deck in hold No.2 are arranged for third-class passengers.


The machinery installation is somewhat unusual. It comprises two singleacting four-cycle 10-cylinder engines of the M.A.N. type, of the design developed during the war, and intended to be fitted in German submarine cruisers. They were built by the Fyenoord Co. Under licence, and each cylinder is 530 mm. Bore and 530 mm. Stroke. In this ship it is not intended to run them at their full speed of 390 r.p.m., when 3.000 b.h.p. is developed, and, for instance, on the run from Rotterdam to Cartagena, previously referred to, the speed at 204 r.p.m. was 15,88 knots, and on trials 2.800 b.h.p. was developed at 200 r.p.m. and a speed of 15,5 knots attained.


The pistons are in two sections with the upper portios cooled by oil, and the cylinders have water circulation. The oil used is the same as that employed for lubricating the engine. The reversing gear is hydraulically operated, but can be actuated by means of a hand-pump idesired. It is stated that reversal from full-speed ahead to full-spead astern is carried out in 30 seconds, which seems to be an unusually lengthy period.

Formerly the vessel was fitted with two triple-expansion engines, each of 2.095 i.h.p., running at 110 r.p.m. At full power, the engines gave the ship a speed of 17,5 knots. Two Scotch boilers are installed, each with eight fournaces, the diameter of the boilers being 14 ft. 6 ins. And the length 20 ft.

These have been taken out, and for auxiliary purposes a pair of Scotch boilers 7 ft. 9 ins. Diameter and 8 ft. Long have been fitted. Besides the new engine installation, considerable repairs were carried out on the hull of the J.J.Sister and her passenger accommodation at the Fyenoord yard. Among the engine-room plant that was retained were a ballast pump, a sanitary pump, feed-water pumps and the steam-driven dynamo, but an additional 12 kW steam-driven dynamo was fitted, besides various engine auxiliary pumps, mostly coupled to steam engines. Silencers are arranged in the funnel.

Artículo publicado en la revista “The MOTOR SHIP” de mayo de 1924.
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Sección por la cuaderna 46 mirando a popa.





Sección por la cuaderna 57 mirando a popa.








El J.J. Sister después de su conversión en motonave.








Sección por la cuaderna 86 mirando a proa.





El J.J. Sister durante la conversión en motonave.





Sección por la cuaderna 81 mirando a popa.





Sección por la cuaderna 49 mirando a popa.





Sección por la cuaderna 54 mirando a popa.





Sección por la cuaderna 42 mirando a popa.





Dos vistas interiores de la sala de máquinas equipada con los nuevos motores diésel.





Distribución de la nueva sala de máquinas.
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